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Le Rapporteur,

ANNEXE N°2 AU DECRET N°

EXPOSE DES MOTIFS ET CONSIDERATIONS JUSTIFIANT
LE CARACTERE D’UTILITE PUBLIQUE DU PROJET DE
LIGNE 15 OUEST DU GRAND PARIS EXPRESS

(ARTICLE L. 122-1 ALINEA 5 DU CODE DE L’EXPROPRIATION POUR CAUSE
D’UTILITE PUBLIQUE)

Document accompagnant le décret modifiant le décret n°2017-1566 du 21 novembre 2016
déclarant l'utilité publique et urgents les travaux nécessaires a la réalisation du trongon de métro
automatique du réseau de transport public du Grand Paris reliant les gares de Pont-de-Sévres et de
Saint-Denis Pleyel, gares non incluses (trongon inclus dans la ligne dite « rouge » et correspondant
a la Ligne 15 Ouest)

Avertissement

L'objet de la décision est de modifier le projet déclaré d'utilité publique par décret n°2017-1566 du 21
novembre 2016 sur les trois aspects suivants :

- la nouvelle implantation de la gare de La Défense : cette modification implique un nouveau tracé du
tunnel dans ce secteur, I'implantation de deux nouveaux ouvrages annexes (2702P et 2703P) sur les
communes de Nanterre et de Puteaux et le déplacement d’un ouvrage dans le secteur de la ZAC des
Groues (2701P maintenant dénommé « Les Groues ») ;

- I’évolution des colts et de I'évaluation socio-économique du programme du Grand Paris Express et
du projet de la Ligne 15 Ouest ;

- I'élargissement ponctuel de la zone d’intervention potentielle de la Ligne 15 Ouest et le déplacement
de quelques ouvrages a I'intérieur de cette zone sur les communes de :

o Saint-Cloud : modification de I'emplacement des ouvrages annexes dans le Domaine
National de Saint-Cloud (OA 2302P — Bas parc et OA 2303P - Terrasse) ;

o Suresnes : extension d’emprise chantier pour I'ouvrage annexe 2403P - Croix du Roy ;

o Rueil-Malmaison : extension d’emprise chantier pour la gare de Rueil - Suresnes Mont
Valérien et modification de I'emplacement de I'ouvrage annexe 2501P - Rue Gallieni ;

o Nanterre : modification de I'emplacement de I'ouvrage annexe 2502P - Rue du Docteur
Charcot, réalisation de deux nouveaux ouvrages annexes le long du nouveau tracé du tunnel
(2702P — Cimetiére de Puteaux et 2703P — Avenue Pablo Picasso) et adaptation du tracé du
tunnel, déplacement de I'ouvrage 2701P — Les Groues dans le périmetre de la ZAC des
Groues ;

o Puteaux: nouvelle implantation de la gare de La Défense et adaptation du tracé du tunnel ;

o Courbevoie : extension d’emprise chantier et déplacement de I'ouvrage annexe 2803P —
Boulevard de la Paix (modification du nom de I'ouvrage) et extension d’emprise chantier
pour la gare de Bécon-Les-Bruyeéres ;

o Bois-Colombes : extension d’emprise chantier pour la gare de Bécon-Les-Bruyeres,
modification de I'emplacement de I'ouvrage annexe 2901P - Vaudreuil et extension
d’emprise chantier pour la gare de Bois-Colombes ;

o Gennevilliers : extension d’emprise chantier pour la gare des Agnettes et extension
d’emprise chantier pour I'ouvrage annexe 3101P - Avenue Gabriel Péri.

Cette liste tient compte des nouvelles modifications apportées au projet aprés I'enquéte publique de 2021
(ouvrages 2803P, 2702P, 2701P, emprise déportée de la gare de Bécon-les-Bruyéres) suite aux observations
du public et des réserves et recommandations de la commission d’enquéte.




La présente annexe constitue une actualisation de I'annexe n°2 au décret n°2017-1566 au regard des
modifications du projets mentionnés ci-dessus. La modification principale du dossier concerne le déplacement
de la gare de La Défense et le nouveau tracé du tunnel ainsi que I'implantation des deux nouveaux ouvrages
annexes. Comme indiqué dans l'actualisation de I'étude d’impact, cette modification présente dans
I’ensemble des impacts assez similaires aux impacts de la position initiale de la gare.

Le présent document est prévu par les dispositions du 5éme alinéa de l'article L. 122-1 du code de
I'expropriation pour cause d’utilité publique, qui précisent que « l‘acte déclarant d’utilité publique
I'opération est accompagné d’un document qui expose les motifs et considérations justifiant son
utilité publique ».

A cet égard, il reprend pour I'essentiel les éléments figurant dans le dossier soumis a enquéte, auquel
il ne saurait en aucun cas se substituer. En tant que de besoin, il conviendra de se reporter
systématiquement a ces documents afin de qualifier le caractere d’utilité publique du projet.

| - PRESENTATION DU PROJET

Le projet de trongon reliant Pont de Sévres (gare exclue) a Saint-Denis Pleyel (gare exclue) constitue
la partie ouest de la ligne rouge du réseau de transport public du Grand Paris, tel que proposé par le
schéma d’ensemble adopté par I'acte motivé du 26 mai 2011 et approuvé par le décret n° 2011-1011
du 24 ao(t 2011. Ce projet correspond a la partie ouest de la Ligne 15. Sa réalisation s’inscrit dans le
cadre de la mise en ceuvre globale du Grand Paris Express.

Ce projet représente environ 22,4 kilomeétres de ligne nouvelle et comprend la réalisation de neuf
gares (en excluant Pont de Sévres et Saint-Denis Pleyel).

Il - MOTIFS ET CONSIDERATIONS JUSTIFIANT LE CARACTERE D’UTILITE PUBLIQUE DE L’OPERATION

1. Caractéres de 'utilité publique

Le projet de métro automatique reliant Pont de Sévres (gare exclue) a Saint-Denis Pleyel (gares
exclue) est inscrit dans une démarche globale, a la fois d’amélioration et de développement du
réseau de transports en commun francilien, d’aménagement des territoires et de réduction des
impacts environnementaux des transports. Il répond a plusieurs objectifs de politiques publiques :

- Favoriser I’égalité entre les territoires de la région capitale, en désenclavant des secteurs
traversés et en permettant une meilleure accessibilité aux fonctions urbaines de la région,
aux péles de chalandise, d’emplois, de santé, d’études, de culture et de loisir

La réduction des déséquilibres sociaux et territoriaux est une ambition du Grand Paris, définie par
I"article 1er de la loi n® 2010-597 du 3 juin 2010. La réalisation du projet permet de compléter et de
renforcer la desserte en transports en commun des territoires traversés, dans un secteur assez peu
irrigué par des modes ferroviaires structurants en dehors des lignes radiales vers Paris. Le projet
remplit ainsi une fonction sociale, en accroissant de maniere importante les destinations aisément
accessibles en transports en commun depuis les communes sus lesquelles s’implantent les gares ; il




rapproche les bassins de vie des pdles d’emploi, des centres universitaires et des grand équipements
(santé, culture, loisirs...) de la région.

En outre, les Franciliens n’étant pas égaux face aux conditions d’accés a la mobilité, I'accessibilité du
projet aux personnes a mobilité réduite favorise également la réduction des inégalités en assurant
une mobilité équitable & tous les franciliens. La réalisation du projet s’inscrit dans la mise en ceuvre
progressive a travers les lignes du Grand Paris Express, d'un réseau structurant entiérement
accessible. Dans cette perspective, le projet bénéficiera, dés sa mise en service a horizon 2030, de la
connexion aux lignes 14, 15 Est et 15 Sud, 16 et 17 du Grand Paris Express.

- Faire bénéficier d’'une amélioration du réseau de transport aux territoires les plus éloignés,
notamment dans le Val-d’Oise et dans les Yvelines, par le biais d’'un maillage systématique
avec 'ensemble des lignes interceptées et en créant des connexions efficaces avec les
autres modes de transports collectifs existant et en projet

Le trongon Pont de Sévres - Saint-Denis Pleyel présente plusieurs gares en interconnexion avec le
réseau structurant existant (Transilien, RER, métro, tramway), et contribuera ainsi a renforcer le
maillage général du réseau de transport en commun en lle-de-France. Cette ligne renforcera le
maillage des transports collectifs et la desserte fine des territoires en assurant la liaison avec la
capitale ou le reste de I'lle-de-France grace aux correspondances avec les lignes transilien J, L, U, les
lignes de RER A, C, D et E, les lignes de métro M1, M9, M13 et M14 les tramways T1, T2 ainsi que de
nombreuses lignes de bus.

La Ligne 15 Ouest offrira notamment des correspondances avec de nombreuses lignes desservant les
départements des Yvelines et du Val-d’Oise (Lignes Transilien U/L/J et RER C), et constituera ainsi une
porte d’entrée vers le réseau du Grand Paris Express pour les territoires de grande couronne. A sa
mise en service, le trongon offrira des correspondances avec d’autres lignes du Grand Paris Express :
ligne 14 3 Saint-Denis Pleyel, déclarée d’utilité publique par décret le 27 juillet 2016, ligne 15 Sud
entre Pont de Sévres et Noisy-Champs, déclarée d’utilité publique par le décret du 24 décembre
2014, ligne 15 Est entre Saint-Denis Pleyel et Champigny, déclarée d'utilité publique par arrété du 13
février 2017, ligne 16 entre Saint-Denis Pleyel et Noisy-Champs, déclarées d’utilité publique par un
décret du 28 décembre 2015, et la ligne 17 entre Saint-Denis Pleyel et Le Mesnil-Amelot, déclarée
d’utilité publique par décret du 14 février 2017.

- Soutenir le développement économique en mettant en relation les grands péles d’emploi
métropolitains, vecteurs de développement économique, et d’habitat des Hauts-de-Seine,
en créant une liaison entre le nord et le sud du département et en améliorant notamment
la desserte de La Défense

La réalisation du projet permet une amélioration significative de la desserte en transport en commun
des communes et des zones d’activités desservies par la ligne, en constituant un nouveau lien entre
les zones d’habitats et les grands péles d’emplois actuels et futurs des Hauts-de-Seine. Par les
correspondances nombreuses avec le réseau existant qu’il prévoit, le projet améliorera aussi I'acces
aux pbles d’attraction depuis la grande couronne.

L'intégration du projet a la Ligne 15 en rocade permet de faciliter les déplacements au sein des
Hauts-de-Seine mais également vers la Seine-Saint-Denis, le Val-de-Marne et les grands podles



d’emplois de la métropole du Grand Paris (plus particulierement les secteurs de la Défense /
Nanterre, de Créteil et de Val-de-Fontenay ainsi que de la Plaine a Saint-Denis).

Le trongon Pont de Sévres Saint-Denis Pleyel permet d’intégrer au sein du réseau structurant Grand
parsis Express le territoire stratégique du Grand Paris « La Défense Seine Arche », opération d’intérét
national qui s’étend sur les communes de Puteaux, Courbevoie, Nanterre et la Garenne-Colombes.

Ce territoire, qui représente le premier pole d’emploi francilien en dehors de Paris intramuros et le
premier quartier d’affaires européens en nombre de bureaux, pourra ainsi bénéficier de connexions
facilitées, grace aux gares « La Défense » et « Nanterre - La Folie » avec I'ensemble des bassins
d’habitat du coeur de I'agglomération, ainsi qu’avec les autres poles d’emploi desservis par le Grand
Paris Express, notamment ceux de la Plaine Saint-Denis et du sud des Hauts-de-Seine.

- Concourir a la mise en place d’une desserte rapide depuis La Défense vers les aéroports
d’Orly, de Roissy - Charles de Gaule et du Bourget

La réalisation du trongon Pont de Sévres — Saint-Denis Pleyel de la Ligne 15 permettra également de
proposer une liaison rapide entre le pole « La Défense Seine Arche » et les aéroports franciliens
(acces a Roissy et au Bourget via la ligne 17 a Saint-Denis Pleyel, accés a Orly via la ligne 14 a Villejuif
Institut Gustave Roussy).

- Encourager et renforcer la dynamique de développement et d’aménagement actuellement
a I'ceuvre sur le territoire traversé, tout particuliérement dans la partie nord des Hauts-de-
Seine

Le projet s’inscrit en lien direct avec les opérations d’aménagement, de rénovation urbaine et de
développement de I'activité engagées dans les territoires desservis : anciens terrains de 'OTAN a
Rueil-Malmaison, place de de la Boule et quartiers des Groues / secteur du Faisceau a Nanterre
(aujourd’hui marqué par la présence de nombreuses infrastructures routiéres et ferroviaires),
nouveau quartier de la ZAC des Bruyéres a Bois-Colombes, projets de régénération urbaine et de
mutation des anciennes activités industrielles sur les communes d’Asniéres-sur-Seine et de
Gennevilliers... Ces secteurs bénéficieront de la dynamique des pbles de la Défense et de la Plaine
Saint-Denis, auxquels ils seront directement reliés par la Ligne 15.

- Présenter une alternative a la voiture particuliéres pour les déplacements de Paris a la
banlieue et de banlieue a banlieue

Les territoires desservis de I'ouest de Paris présentent des besoins avérés de déplacement de Paris a
la banlieue et de banlieue a banlieue qui ne trouvent pas de réponse satisfaisante dans I'offre et la
configuration en étoile du réseau de transport public actuel. De plus, le réseau routier est saturé a
I'heure de pointe du matin sur les radiales vers Paris : A6, A6a/b et A106 et la tangentielles telles que
I'A86.

Les prévisions de trafic réalisées sur le réseau Grand Paris Express confirment et illustrent ces
enjeux : ainsi, a la mise en service de la Ligne 15 dans son intégralité, a horizon 2030, la fréquentation
prévisionnelle du trongon Pont de Sévres — Saint-Denis Pleyel en heure de pointe représentera 40 %
a 50 % de la fréquentation totale de la Ligne 15. Le trongon comporte en outre la gare la plus
fréquentée a terme de la Ligne 15 du Grand Paris Express (gare La Défense), et comprend également



la section de ligne présentant le niveau de charge maximale le plus élevé a I’heure de pointe du
matin, apres le trongon Pont de Sevres — Noisy-Champs (section La Défense — Saint-Denis Pleyel). Ces
indicateurs traduisent ainsi I'intérét que présente la réalisation de la Ligne 15 Ouest eu sein de la
Ligne 15.

L’enjeu du projet est ici de favoriser I'utilisation des modes de transport différents de la voiture, ce
qui suppose un développement de I'offre en transport en commun en relation directe avec le projet.

La Ligne 15 Ouest représente une alternative attractive a I'usage de la voiture particuliére, aussi bien
pour les voyageurs du quotidien (déplacements entre le domicile et le lieu de travail, entre le
domicile et un lieu de loisirs ou d’études..) que pour les voyageurs fréguentant les grands
équipements desservis grace aux nombreuses correspondances offertes (aéroports, grands
équipements sportifs...), dans un territoire aujourd’hui caractérisé par la présence d’infrastructures
routiéres majeures.

- Contribuer a I'allégement et au décongestionnement des lignes de transports en commun
traversant la zone centrale de I'agglomération en créant une liaison de rocade reliant le
sud-ouest et le nord-ouest de la proche couronne parisienne

Le projet constitué du trongon reliant Pont de Sévres a Saint-Denis Pleyel de la ligne rouge du réseau
de transport public du Grand Paris constitue une partie intégrante de la rocade « Ligne 15 » du Grand
Paris Express. La réalisation de la rocade compléte permettra d’améliorer I'efficacité des
déplacements de banlieue a banlieue et de disposer d’'une ligne de transport puissante et
structurante, desservant I'ensemble des départements de proche couronne autour de Paris.

En particulier, grace a la Ligne 15 Ouest, les trajets seront facilités entre les territoires densément
peuplés situés a I'ouest et au nord-ouest de Paris, sur lesquels s’inscrit directement le projet de
trongon reliant Pont de Sévres a Saint-Denis Pleyel, et dans le sud des Hauts-de-Seine, le Val de
Marne ainsi que I'ouest du Mont Valérien, aujourd’hui non desservis par des lignes structurantes de
transport en commun.

La Ligne 15 Quest offrira ainsi de nouvelles possibilités d’itinéraires, qui contribueront a alléger
certaines lignes de transport en commun, parmi les plus chargées du réseau francilien, desservant
aujourd’hui ces territoires (notamment le RER A, le métro 13 ou la ligne de tramway T2).

- Contribuer a répondre aux enjeux environnementaux, en favorisant un report de
l'utilisation de la voiture particuliére vers les transports en commun et en limitant
I’étalement urbain

N

Le projet contribue a préserver I'environnement et a répondre notamment aux enjeux de lutte
contre le changement climatique, d’efficacité énergétique et de prise en compte du fonctionnement
des écosystémes en favorisant un report de I'utilisation de la voiture particuliére vers les transports
en commun et en limitant I'étalement urbain.

Le projet participera a la réduction des émissions de gaz a effet de serre et a 'amélioration de la
qualité de I'air ainsi qu’a la santé des Franciliens.



Par ailleurs, il est estimé que le projet du Grand Paris Express permet, a son horizon de mise en
service, la préservation de prés de 3500 hectares de 'urbanisation nouvelle (cf. p.327 piéce G3.1) ;
dont 600 ha (cf. p.333 piece G3.1 et p.649 piece G3.2) liés a la mise en service de la Ligne 15 Ouest.

Les modifications apportées au projet faisant I'objet du présent arrété ne changent pas les motifs
et considérations justifiant I'utilité publique du projet.

2. Inconvénients du projet

L'étude d’'impact comprise dans le dossier soumis a 'enquéte préalable a la déclaration d’utilité
publique modificative présente les mesures prises en vue d’éviter, de réduire, et le cas échéant de
compenser, les effets défavorables du projet sur les milieux physique, naturel et humain, tant en
phase de réalisation des travaux qu’en phase d’exploitation du métro, notamment en ce qui
concerne la maitrise des risques géotechniques liés au creusement des tunnels dans un
environnement urbanisé ainsi que la limitation des impacts sur les eaux souterraines et I'écoulement
des nappes. Les réponses et engagements formulés par le maitre d’ouvrage a la suite des
observations et recommandations émises par les autorités consultées et par la commission
d’enquéte témoignent de la méme préoccupation.

La principale modification du projet par rapport a celui porté a la connaissance du public en 2015
concerne le secteur de La Défense avec le déplacement de la gare, la création de 960 métres de
tunnel supplémentaire et I'ajout de deux nouveaux ouvrages annexes. Cette modification implique :

- Augmentation des surfaces imperméabilisées du fait de la création des deux nouveaux
ouvrages annexes ;
- Emprises supplémentaires sur des espaces naturels en milieu urbain impactant un peu plus

les arbres et la biodiversité ;

- Géne accrue des riverains, notamment ceux du secteur résidentiel Boieldieu pendant les
travaux et de ceux a proximité immédiate des deux nouveaux ouvrages annexes ;

- Accroissement des temps de parcours et de correspondances avec les modes lourds de
transport de I'actuelle gare de La Défense ;

- Impact des émergences au sol des deux nouveaux ouvrages et de la gare.

En revanche, cette modification réduit les impacts suivants :

- Réduction d’un facteur 2 des pompages en nappe ;

- Diminution des impacts sur I'exploitation du centre commercial et son parking pendant les
travaux ;

- Diminution de la contribution a la saturation du Pdle Coeur Transport ;

- Amélioration des effets sur le foncier et le bati ;

- Création d’'un acces direct a I'offre de transport pour le quartier résidentiel du secteur
Boieldieu et de la commune de Puteaux ;

- Gain de temps des travaux (7 ans au lieu de 15).




Les autres modifications du projet sont de bien moindre ampleur et présentent des impacts maitrisés
par la mise en ceuvre de mesures de réduction explicitées dans I'actualisation de I’étude d’impact.

En outre, au terme de I'enquéte publique de 2021, de nouvelles modifications ont été apportées au
projet (ouvrages 2803P, 2702P, 2701P, emprise déportée de la gare de Bécon-les-Bruyeres) suite aux
observations du public ainsi qu’aux réserves et recommandations de la commission d’enquéte dans
le but de réduire les impacts sur I'environnement et les nuisances aux riverains.

Enfin, bien que la Société du Grand Paris ait dans la mesure du possible privilégié le domaine public
pour implanter les gares et ouvrages de service du projet et qu’elle se soit engagée a privilégier la
négociation a 'amiable pour acquérir les biens privés nécessaires, il sera inévitable de recourir a
I"'expropriation et donc de porter atteinte a la propriété privée, sans toutefois que cette atteinte ne
soit excessive.

3. Bilan

Le colt de réalisation prévisionnel du projet constitué du trongon Pont de Sevres (gare exclue) -
Saint-Denis Pleyel (gare exclue) y compris la maitrise fonciére et I'acquisition du matériel roulant,
s’établit aujourd’hui a 5,390 milliards d’euros aux conditions économiques de janvier 2012.

Le projet présente un enjeu fort en tant que partie intégrante de la rocade « Ligne 15 ». La Ligne 15
Ouest constitue ainsi un axe structurant de l'ouest et nord-ouest du Grand Paris entre les
nombreuses zones d’activités qui s’y situent et le reste des bassins de vie et d’emploi de la
métropole. Elle constitue un enjeu fort en matiére de desserte et d’amélioration des conditions de
déplacement dans une zone dont I'importance économique est centrale dans la région.

L’effet économique et social de ce projet est donc trés important. Sur la base des bénéfices évalués a
7,1 milliards d’euros au minimum et d’un colit globaux estimés a 4,9 milliards d’euros en valeur 2015,
la valeur actualisée nette du projet, présentée dans le dossier soumis a enquéte publique en juillet
2021, ressort donc a 2.2 milliards d’euros en valeur 2015.

Dans I'ensemble, les modifications des coflits et des bénéfices résultants des différents travaux et
études présentés dans la piece H du dossier soumis a enquéte confirment I'intérét public tant du
Grand Paris Express que de la Ligne 15 Ouest.

Si les actualisations des colits du programme sont significatives, la création de valeur pour la
collectivité est plus importante que ce qui avait été avancé dans les différents dossiers d’enquéte
publique présentés entre 2014 et 2017, y compris en ce qui concerne le projet de Ligne 15 Ouest, du
fait principalement d’une valorisation plus pertinente aujourd’hui des créations d’emploi induites par
le projet dans le périmétre concerné par la Ligne 15 Ouest.

Ces chiffres sont la traduction d’un investissement de trés grande rentabilité sociale qui
accompagnera l'essor du territoire desservi et qui permettra le bouclage de la rocade autour de
Paris.



Le Secrétariat général pour I'investissement a ainsi souligné dans son avis que « Ces résultats affichés
confortent ceux de 2015, en ce sens qu’a la fois 'ensemble du GPE et chaque ligne dégagent une forte
VAN (Valeur Actualisée Nette) positive. »

L'arrivée de la Ligne 15 Ouest offre I'opportunité de dynamiser une grande partie de I'ouest et du
nord-ouest francilien, soit en donnant un nouvel élan aux nouvelles dynamiques économiques
débutées depuis une décennie, soit en tant que catalyseur pour redynamiser certains quartiers de
centre-ville mal desservis, ou pour faire émerger des projets nouveaux. Le projet renforce également
le maillage général du réseau de transport en commun d’lle-de-France via les correspondances
offertes avec les lignes desservant le nord et I'ouest du Grand Paris ainsi que la grande couronne, et
contribue a I'allégement du trafic des lignes du réseau existant.

Les avantages I'emportent sur les inconvénients du projet, qui présente incontestablement un
caractere d’utilité publique.



