
societedugrandparis.fr

C
O

U
R

R
IE

R
 

D
U

 C
H

A
N

T
IE

R
N

° 1
 

 S
EP

T
EM

B
R

E 
20

18

« Au cours de l’été 2018, 
le chantier de la gare 
Bry – Villiers – Champigny 
a rejoint les nombreux 
sites en construction que 
compte la ligne 15 Sud. 
Après une phase 
de désamiantage et 
d’installation du chantier, 
la réalisation des parois 
moulées a démarré. 
L’équipe qui travaille au 
quotidien sur ce chantier 
fait tout pour préserver  
la qualité de vie dans 
votre quartier. »

Geoffroy Vauthier  
Chef de projet secteur 
Société du Grand Paris 

La future gare Bry – Villiers – Champigny sera l’une des 16 gares de 
la ligne 15 Sud du Grand Paris Express, qui reliera Pont de Sèvres à 
Noisy – Champs en 32 minutes. Le nouveau métro viendra compléter 
la desserte ferrée locale, déjà assurée par le RER E.
Pendant un an, des travaux de terrassement et des opérations de 
retraitement du sol ont été menés sur le site. Ce ne sont pas moins de 
70 000 m3 de terre qui ont été déplacés, dont une partie amiantée. Une fois 
la zone nettoyée suivant de rigoureuses normes de sécurité, le groupement 
d’entreprises Eiffage – Razel-Bec a pu s’installer et lancer la réalisation des 
parois moulées, qui constitueront les murs souterrains de la gare. Pour 
fabriquer cette enceinte, 19 500 m3 de béton et 6 mois de travaux seront 
nécessaires. C’est la première opération des travaux de construction, avant 
le creusement de l’espace intérieur de la gare. 
Le chantier entre en pleine activité : nous vous expliquons tout dans ce 
premier courrier du chantier.
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Le chantier  
passe à la vitesse 
supérieure
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Des murs sous terre :  
les parois moulées
Première étape de construction, des panneaux souterrains de 3 m 
de large, 1,5 m d’épaisseur et 40 m de profondeur sont réalisés. 
Ils constitueront les murs extérieurs de l’enceinte étanche appelée  
« boîte gare », avant le creusement de l’espace central.

OUVRAGE

Quand les déblais 
prennent le train 
La proximité des voies SNCF a été intégrée  
dans les réflexions initiales sur le site de la gare, 
en créant un système d’évacuation des terres par 
voie ferrée : l’Installation Terminale Embranchée 
(ITE).

L’évacuation des déblais, qui sont les terres issues du creusement de la 
gare, est un enjeu primordial. À l’échelle du Grand Paris Express, ce sont 
45 millions de tonnes de terre qui vont être extraites d’ici 2030, l’équivalent 
de 9 000 piscines olympiques ! Soucieuse de l’impact de ses chantiers 
sur l’environnement, la Société du Grand Paris développe des solutions 
pour évacuer les déblais par des moyens alternatifs à la route. L’objectif : 
réduire les effets liés à la circulation des camions (saturation des axes 
routiers, bruit, poussières…) et limiter l’émission de gaz à effet de serre.
L’Installation Terminale Embranchée (ITE), construite en contrebas du 
chantier de la gare Bry – Villiers – Champigny est une de ces solutions. 
Les déblais issus du creusement de la gare, et plus tard du tunnelier, 
chemineront au-dessus des voies du RER E, sur une passerelle fermée 
créée à cet effet : la bande convoyeuse. Ils seront ensuite versés dans des 
bacs pour analyser leur composition. Une fois triés et chargés dans des 
wagons, ils rejoindront les voies ferrées, pour être transportés vers différents 
sites selon leurs caractéristiques. La mise en service de cette installation 
est prévue pour la fin 2018.

Le chantier  
pendant la phase 

 de parois moulées

MÉTIER

Un œil 
d’expert sur 
le terrain
Laurent Estienne est chef 
de mission topographe au 
sein du groupement Eiffage 
– Razel-Bec, en charge de
la construction  d’une partie
de la ligne 15 Sud.

« Mon métier consiste à traduire sur le terrain 
ce qui a été dessiné sur plan. Concrètement, 
j’utilise un appareil nommé théodolite,  
dans lequel sont rentrées toutes les mesures 
d’un plan via un logiciel. Sur le terrain,  
le théodolite est paramétré pour calculer 
et fournir l’emplacement de chaque élément 
que les équipes vont devoir construire, 
au millimètre près ! C’est une mission 
qui demande beaucoup de rigueur et 
de précision, car le moindre centimètre 
d’écart peut se répercuter sur la suite de 
la construction. La gare Bry – Villiers – 
Champigny a la spécificité d’être un site 
de lancement d’un tunnelier, mais aussi 
d’arrivée du tunnelier d’un autre groupement 
d’entreprises, qui travaille sur le segment 
au départ du puits d’entrée « Rû de Nesle », 
à Noisy-le-Grand. Les topographes devront 
collaborer de façon minutieuse pour cette 
opération délicate. Au quotidien, c’est un 
plaisir de participer à chaque nouvelle étape ; 
on voit le puzzle s’assembler à travers  
la lentille du théodolite. »

40
PERSONNES 
CHAQUE JOUR

19 500 M3

DE BÉTON À RÉALISER
4 500 TONNES
ÉVACUÉES PAR JOUR PAR L’ITE
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Le forage des panneaux est 
réalisé à la benne mécanique 
et à l’hydrofraise. Au fur 
et à mesure du creusement, 
un mélange d’argile appelé 
bentonite est substitué au 
terrain excavé pour assurer 
la stabilité de la tranchée ainsi 
creusée. 

      4
Le béton est coulé dans 

la tranchée. Plus lourd que 
le mélange d’argile, il chasse 

la bentonite vers la surface 
où elle est stockée pour être 

retraitée et réutilisée.

5 
Les parois sont réalisées 
par panneaux successifs 
de 3 m de large en moyenne, 
les deux extérieurs puis 
le central.

     1 
Des murettes en béton sont 

construites sur d’étroites tranchées 
parallèles. Les « murettes guides » 

délimitent les contours de l’ouvrage. 
Elles guideront l’outil de forage.  

3 
Des cages d’armatures 
sont disposées dans la 
tranchée. Un joint est posé 
aux deux extrémités pour 
assurer l’étanchéité des parois 
du panneau réalisé vis-à-vis 
du panneau suivant.

www.societedugrandparis.fr/
info/methodeconstructive

www.societedugrandparis.fr/info/methodeconstructive
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Sur le chantier de la gare  
Bry – Villiers – Champigny 

Le site s’est métamorphosé au début de l’été.  
Après le creusement des parois moulées,  
les cages d’armatures sont installées.
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AMÉNAGEMENT

L’EPA Marne prépare 
le quartier de gare 
de demain ! 
Dans quel environnement s’inscrit une gare au 
21e siècle ? Quels services utiles à chacun peut-on 
proposer dans un secteur qui s’apprête à devenir 
l’un des maillons forts du Grand Paris Express ?

« À terme, la gare Bry – Villiers – Champigny accueillera la ligne 15 Sud 
ainsi qu’une interconnexion avec le RER E, pilotée par la SNCF. Une offre 
de transports en site propre – le réseau Altival – complètera les besoins 
de déplacements et connectera Villiers au sud-est du département du 
Val-de-Marne. Au total, ce sont près de 25 000 voyageurs qui seront amenés 
à se croiser chaque jour. En étroite collaboration avec la ville de Villiers-sur-
Marne, l’EPA Marne conçoit un quartier innovant, tant au niveau des procédés 
et matériaux de constructions – bois, isolation acoustique – que sur le travail 
réalisé autour des thématiques de la ville désirable et des modes de vie 
de demain – conciergeries, jardins métropolitains et usage du numérique.
Dans un premier temps, l’EPA Marne est engagé dans une entreprise de mise 
en état des sols avec la Société du Grand Paris. Les procédés mis en place 
permettent d’isoler et d’envoyer en décharge des matériaux potentiellement 
amiantés. Ce sont près de 45 000 m3 de terre qui sont actuellement traités, 
mobilisant quotidiennement 20 à 30 ouvriers. Différents points de contrôle 
rythment le chantier, de l’extraction des terres jusqu’à leur sécurisation 
dans des contenants adaptés. Première étape de construction de la ZAC 
Marne Europe, la dépollution est primordiale pour permettre de mener 
à bien les fouilles archéologiques à venir. Ces opérations sont des préalables 
indispensables au bon déroulé de l’aménagement du secteur. »

Didier DESFOUX 
Chef de projet de la ZAC  
Marne Europe EPA Marne

D
IR

E
« La gare Bry – Villiers – 
Champigny va naître au 
sein d’un tout nouveau 
quartier, à la croisée de 
trois communes. Je suis 
heureux de participer 
à la réalisation de ce 
grand projet urbain. 
En attendant la mise 
en service de notre 
nouveau métro, c’est 
avec plaisir que je 
vous accompagnerai 
au quotidien pour 
vous présenter les 
travaux, répondre à 
vos interrogations 
et en témoigner à la 
Société du Grand Paris 
afin de vous apporter 
les réponses adaptées 
et trouver des solutions 
dans les meilleurs délais. 
Je suis disponible sur 
place, par téléphone, 
ainsi que lors de mes 
permanences à la 
Maison du Métro de 
Champigny, au 142 
avenue Roger Salengro 
le mercredi et jeudi 
après-midi. À très vite, 
à proximité du chantier. » 

Abdelhakim CHERIFI
Agent de proximité 
07 76 70 39 62

1

Une bretelle d’autoroute 
créée pour les camions  
du chantier 
Afin de préserver l’état des 
routes et limiter les problèmes 
d’embouteillages, la Société du 
Grand Paris est en train de créer 
une piste de chantier à travers 
l’ancien golf de Villiers-sur-Marne. 
Elle débouche sur une bretelle 
spécifiquement aménagée 
pour permettre aux camions du 
Grand Paris Express de rejoindre 
directement l’autoroute A4.

2

Les déblais sur  
de bons rails
Depuis le pont de la RD10 qui 
franchit les voies du RER E, 
il est possible d’apercevoir la 
bande convoyeuse et les bacs à 
déblais de l’Installation Terminale 
Embranchée (ITE), dans lesquels 
seront déposées les terres issues 
du creusement de la gare. Après 
leur tri, elles seront chargées sur 
des wagons pour les acheminer 
par voie ferrée vers les exutoires. 
La Société du Grand Paris a 
fait le choix de ce système 
d’évacuation en s’inscrivant dans 
une démarche de préservation 
environnementale.

LE BILLET  
D’ABDELHAKIM

rue Jean Jaurès

bd Jean M
onnet

R
D

10

A4

rue Benoît Frachon

ro
ut

e 
de

 C
ha

m
pi

gn
y

rue Jean Jaurès

rue G
eorges Van Parys

R
D

10

r. des Hauts Bonne Eau

rue du Docteur Calmette

chemin des B

outa
re

in
es

rue du Professeur Roux

av. du Maréchal de Lattre de Tassigny

rue de l’Amitié

rue de la Concorde

ru
e 

de
s 

Fé
ca

nt
s

rue Condorcet

2

N

2

1

Q
U

A
R

T
IE

R

Circulation camions de chantier

Accès fermé

Chantier Grand Paris Express

Chantier EPA Marne
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Sur le chantier de  la gare 
Bry – Villiers – Champigny

Avant de couler les panneaux  
de parois moulées, les terres  
sont excavées à l’aide d’une benne 
preneuse.
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